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Biotreibstoffe: Alternative im Treibstoffbereich

Die Mobilitét steht vor tief greifenden Umbriichen, deren Auswirkungen sich besonders im Transportbereich
zeigen werden. Eine Verknappung und damit Verteuerung von Kraftstoffen, erzeugt aus Erddl, ist unabwendbar.
Das Jahr 2008 mit seinen extremen Preisausschldgen hat bereits einen ersten Vorgeschmack darauf geliefert.
Daher miissen mdéglichst rasch ein Umdenken im Mobilitdtsverhalten erfolgen und Alternativen im Treibstoff-
bereich gefunden und breit eingesetzt werden. Einen Teil der Antwort geben heute schon die Biotreibstoffe.

Aufgrund des gestiegenen Olpreises, der verstarkten Energienachfrage und der Verpflichtungen im Rahmen
des Kyoto-Protokolls erlebt die Energieerzeugung auf Basis erneuerbarer Energietrdager derzeit einen weltweiten
Boom. Diese Entwicklung birgt Chancen, aber auch Risiken. Die 6konomischen, dkologischen und sozialen
Auswirkungen sind mal3geblich von den politischen Rahmenbedingungen abhéngig. Die Beurteilung von
Biotreibstoffen muss demnach unter diesen Gesichtspunkten differenziert erfolgen.

Es hilft nicht weiter, wenn aufgrund einzelner Fehlentwicklungen eine gesamte Branche ins Abseits
gestellt wird. Es muss vielmehr bei den Fehlentwicklungen selbst angesetzt werden. Auch jene, die nun
laut nach einem Aus fir Biotreibstoffe schreien, wiirden kaum auf die Idee kommen, nach einem
Tankerunftall die gesamte Erddlindustrie zuzusperren, sondern bei der Tankersicherheit ansetzen.

In der Diskussion (ber das Fir und Wider von Biotreibstoffen aus agrarischen Rohstoffen werden oft
Apfel mit Birnen verglichen. Diese Broschtiire soll eine differenzierte Sichtweise erméglichen.
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Fossil ist Vlergangenheit, die Zukunft ist erneuerbar

Biokraftstoff braucht nicht aus der Tiefsee gefordert zu werden, sondern wéchst auf unseren Feldern, wird ohne
groBe Transportdistanzen bzw. Transportrisiken produziert. Deshalb kénnen Katastrophen wie die Olpest am Golf von
Mexiko bei Biokraftstoffverwendung erst gar nicht passieren.

Der beste fossile Brennstoff ist der, der nicht verbraucht wird. Darum bin ich stolz darauf, dass es uns gelungen ist,
unser Ziel bei den Biokraftstoffen (berzuerfiillen. Damit gehen wir wieder einen Schritt aus der Abhédngigkeit von im-
portierter Energie in Richtung Energieautarkie. Denn wir mdssen uns von der fossilen Viergangenheit verabschieden.
Im Jahr 2009 wurden in Osterreich so viele Biokraftstoffe wie noch nie eingesetzt, insgesamt wurden 7 %

der fossilen Kraftstoffe durch Biokraftstoffe ersetzt, womit das Beimischungsziel von 5,75 % Biokraftstoffen
deutlich (bertroffen wurde. Osterreich liegt damit gemeinsam mit Deutschland und Frankreich an der Spitze der EU.
In Summe wurden 521.611 Tonnen Biodiesel, 99.628 Tonnen Bioethanol und 17.784 Tonnen Pflanzendl in Verkehr
gebracht.

Der gréf3te Anstieg bei den verwendeten Mengen kommt durch die in Osterreich flichendeckende Anhebung der
Biodieselbeimischung von 5 % auf 7 % im Jahr 2009 zustande. Aber auch der Anteil der Verwendung von reinen
Biokraftstoffen bzw. Kraftstoffen mit einem besonders hohen Anteil an Biokraftstoffen ist im Vergleich zu 2008 um
10 % gestiegen. Das ist vor allem auch auf Anreize fir alternative umweltfreundliche Fahrzeuge und erneuerba-

re Kraftstoffe flir kommunale und betriebliche Fuhrparks durch das Lebensministerium zurtickzufiihren. Klar ist,
wir wollen und brauchen Mobilitdt, aber auch, dass wir umweltfreundliche und klimaschonende Alternativen und
Technologien nutzen muissen. Biokraftstoffe sind ein wesentliches Element im Mix der Mobilitat der Zukunft.
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Energieeinsatz

Der Energieverbrauch in Osterreich

Der Energieverbrauch ist in den vergangenen Jahrzehn-
ten konstant gewachsen. In den vergangenen 35 Jahren
stieg der Bruttoinlandsverbrauch um mehr als 75 % an.
Abgesehen von Kohle gab es bei allen Energietragern
Wachstumsraten zu verbuchen.

Der energetische Endverbrauch belief sich nach der
aktuellen Gesamtenergiebilanz der Statistik Austria im
Jahr 2009 auf 1.057 Petajoule (PJ). Die grofiten Anteile
am energetischen Endverbrauch haben der Verkehr mit
33,8 % (357,3 PJ), gefolgt vom produzierenden Bereich
mit 29,1 % (307,7 PJ) und den privaten Haushalten mit
24,7 % (260,9 PJ). Insgesamt wurde 2009 erneuerbare
Endenergie im Ausmafd von 30,1 % (340 PJ) eingesetzt.

Besonders ungunstig hat sich dabei der Energieeinsatz
im Verkehrssektor und die Splittung der Kraftstoffe
(Benzin/Diesel) entwickelt. Der Energieeinsatz hat sich
in diesem Bereich im Vergleich zu 1990 einerseits durch
die steigende Transportleistung im GuUterverkehr und
andererseits durch die um rund ein Drittel (30 %) ge-
wachsene Pkw-Flotte sowie die gleichzeitig gestiegene

durchschnittliche Fahrleistung pro Kopf beinahe verdop-
pelt. Dies hat in Kombination mit dem &sterreichischen
Boom bei dieselbetriebenen Fahrzeugen zu dem fir die
Eigenversorgung mit fossilen und biogenen Treibstoffen
besonders unglinstigen Verhéltnis von ca. 75 % Diesel
zu 25 % Benzin geflihrt, da einerseits das Verhaltnis
von Benzin zu Diesel im Raffinationsprozess nur in ei-
ner bestimmten Relation variabel ist und andererseits
die heimische Produktion von Pflanzendl beschrankt ist.
Verstarkend wirkt dabei auch der sogenannte , Tanktou-
rismus”, durch den betrachtliche Mengen an Kraftstof-
fen (Uberwiegend Diesel, aber auch Benzin) im Tank der
Fahrzeuge aufgrund des hohen Exportanteils der Wirt-
schaft und des attraktiveren Treibstoffpreisgefliges in
Osterreich ins Ausland exportiert werden.



Biomasse starkt Versorgungssicherheit
und verbessert Handelsbilanz

Die aktuelle Energiebilanz der Statistik Austria zeigt au-
Rerdem, dass im Jahr 2009 etwa 64 % des Osterreichi-
schen Energiebedarfs iberwiegend in Form von O, Gas
und Kohle importiert werden mussten. Nur 36 % des Pri-
marenergiebedarfs wurden aus inldndischer Produktion
abgedeckt. Die Gsterreichische Erzeugung fossiler Ener-
gietrager beschrankte sich im Jahr 2009 auf ungefahr ein
Flnftel der inldndischen Rohenergieerzeugung (davon
57 % Erdgas und 43 % Erdadl).

Die groRe Importabhangigkeit Osterreichs bei fossilen
Energietragern flhrt zu einer erheblichen Belastung der
Aufdenhandelsbilanz. Im Jahr 2009 umfassten die Einfuh-
ren an Brennstoffen und Energie einen Importwert von
rund 9,8 Mrd. Euro, demgegendiber erreichten die Aus-
fuhren nur einen Exportwert von knapp 3 Mrd. Euro. Dar-
aus ergibt sich ein Bilanzdefizit fir Brennstoffe und Ener-
gie von rund 7 Mrd. Euro, dies entspricht im Jahr 2009
einer Belastung der AuRenhandelsbilanz im Ausmafd von
1.700 Euro pro Erwerbstatigem.

Das Hauptgewicht des Handelsbilanzdefizites fir Brenn-
stoffe und Energie geht mit ca. 4,7 Mrd. Euro zu Lasten

Primarenergiebedarf ann.1

2.B. 01, Gas, Kohle fossil und erneuerbar

Heimische Produktion

20 % fossil

z. B. Wasserkraft, Biomasse, Windkraft ...

Fossile heimische Produktion
57 % Erdgas 43 % Erdol

Quelle: Statistik Austria, 2010
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von Erdol und Erddlerzeugnissen. Im Jahr 2009 waren Ka-
sachstan, Irak, und Libyen die wichtigsten Herkunftslander
fur Rohollieferungen nach Osterreich (68,8 %), die politi-
sche Instabilitit in den Herkunftslandern der Ollieferungen
gefdhrdet auch kurzfristig die Versorgungssicherheit.
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Energiestrategie Osterreich

Als Ergebnis eines breit angelegten einjahrigen Diskus-
sionsprozesses mit Uber 150 Experten liegt seit April
2010 die Energiestrategie Osterreich vor. Mit einer Viel-
zahl an Mafinahmenbiindeln sollen die EU-Zielvorgaben
(34-%-Anteil erneuerbarer Energie am Endenergiever-
brauch, 16 % Treibhausgaseinsparung in Sektoren, die
nicht dem Emissionshandel [Verkehr, Gebaude, u. a.] un-
terliegen, und 20 % Steigerung der Energieeffizienz) bis

zum Jahr 2020 erreicht werden. Auch flir den Verkehrs-
bereich sind die Senkung des Energieverbrauchs (z. B.
durch weniger gefahrene Kilometer), die Steigerung der
Energieeffizienz (z. B. durch das , Drei-Liter-Auto”) und
ein hoherer Anteil an erneuerbaren Energietragern die
zentralen Eckpunkte.

Der SchlUssel fir nachhaltig erzeugte Biotreibstoffe ist,
genauso wie in der Lebensmittelproduktion, die Einhal-

Die Umwelt
tankt auf.

Mit AGRANA Bioethanol wird die Umwell entlastet: Bioethanol ist ein Energietrdger aus nachwachsenden pflanzlichen Rohstoffen und

spart rund 50 % an Treibhausgasemissionen gegeniiber Benzin. Man tankt Bioethanal im Rahmen der gesetziichen Substitutionsver-

chtung oder als umweltfreundlichen Kraftstoff SuperEthanol E85, der aus bis zu 85 % Bioethanol und zum Rest aus Benzin besteht
grana.corm

BioethanolWerk Pischelsdorf ﬁ
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ca. 85 Mill. Barrel auf bis zu 130 Mill. Barrel. Dieser An-
stieg, getrieben vor allem durch die Nachfrage in den
Entwicklungs- und Schwellenlédndern, ist mit herkdmm-
lichen Erdolférderungen trotz enormer Investitionssum-
men in die Férdertechnik nicht mehr darstellbar. Darum
wird verstarkt in die Férderung von Olsanden, die mit
besonders massiven Eingriffen in die Natur verbunden
sind, investiert.

Auch die Gefahren der konventionellen Olférderung wur-
den in der jingeren Vergangenheit wieder allzu deutlich.
Die Katastrophe rund um die gesunkene Olbohrplatt-
form ,, Deepwater Horizon" ist die groRkte Olkatastrophe
der Geschichte. Die Risiken von Tiefseebohrungen sind
damit drastisch vor Augen geflihrt worden. Zudem hat
das Rennen um die Rohstoffe und Energiereserven von

Quelle: JBC Energy — J. Benigni

derzeit noch unberihrten Gebieten (z. B. Alaska, Gron-
land) langst begonnen.

Faktum ist, dass die Erddlvorrate endlich sind; wobei
zur konkreten Reichweite sehr widersprichliche An-
gaben vorliegen. Auch die Frage, ob , Peak Qil” schon
Uberschritten wurde oder noch bevorsteht, wird unter
Experten sehr heftig diskutiert. Klar ist, dass mit zuneh-
mender Nachfrage bei gleichzeitig sinkendem Angebot
starke Preissteigerungen bzw. Preisausschlage (Volatili-
tat), wie z. B. im Sommer 2008, unser Wirtschaftssys-
tem dauerhaft belasten. Ohne GegenmafRnahmen flhrt
das steigende Handelsbilanzdefizit fiir Energie zu einem
massiven Kaufkraftabfluss aus Osterreich.
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Nachhaltigkeit und Preiseffekte

Uralte Tradition der Nachhaltigkeit bei
der Biomasseproduktion

Europas Land- und Forstwirte produzieren biogene Roh-
stoffe im Einklang mit der Natur. FUr sie ist Nachhaltig-
keit keine neue Erfindung, sondern ein uralter Grund-
satz. So ist der Generationenvertrag flr eine nachhaltige
Holzproduktion bereits seit Uber 200 Jahren in Regelun-
gen zur Waldbewirtschaftung und seit 1975 im Forstge-
setz idgF. verankert. Auch fir die Erzeugung landwirt-
schaftlicher Rohstoffe muss unter dem Sammelbegriff
.Cross Compliance” ein striktes EU-Regelwerk fir
Nachhaltigkeit eingehalten werden. Osterreich hat sich
auf europdischer Ebene massiv daflir eingesetzt, dass
der Grof3teil der Biokraftstoffe und deren Ausgangspro-
dukte aus europaischer Produktion stammen sollen.

In Bezug auf Drittlandsimporte sollte darauf geachtet
werden, dass primar Lander mit beglnstigtem Zoll-
zugang zum Zug kommen (LDC, APS+). Keinesfalls
sollten die hinter den Begunstigungen stehenden ent-
wicklungspolitischen Zielsetzungen durch vorschnelle
Handelserleichterungen im Rahmen von multilateralen
Abkommen (WTO, Mercosur) konterkariert werden.
Sichergestellt werden muss, dass bei samtlichen Im-

porten biogener Rohstoffe aus Drittlandern die klaren
Nachhaltigkeits- und Sozialstandards der EU eingehalten
werden.

Bei Kostenvergleichen zwischen fossilen und bioge-
nen Rohstoffen werden unfaire Kostenansétze her-
angezogen. Wahrend bei fossilen Energietrdgern die
vorhandenen Reserven ohne Ricksicht auf nachfol-
gende Generationen ausgebeutet werden und keine
Gesetzesvorgaben fir die Nachhaltigkeit der Produk-
tionsmethoden bestehen, wird die Produktion von bio-
genen Rohstoffen vor Ort unter Einhaltung hochster
Nachhaltigkeitsstandards bewerkstelligt. Die daraus
resultierenden ,Mehr”-Kosten gegentber fossilen
Treibstoffen missen Uber den Preis abgegolten wer-
den. Die fehlende Einbeziehung von Externalitaten
(wie z. B. Umweltkatastrophen, Infrastrukturausbau,
Ristungsausgaben ...) suggeriert einen vermeintlichen
Preisvorteil von fossilen Treibstoffen.



Nachhaltige Biotreibstoffproduktion

in der EU

In Europa hat die Produktion von biogenen Kraftstof-
fen durch die Richtlinie 2003/30/EG zur ,,Férderung der
Verwendung von Biotreibstoffen” einen enormen Auf-
schwung erhalten. Ziel der Richtlinie war es, den Anteil
der biogenen Treibstoffe in der EU bis 2010 auf 5,75 %
(gemessen am Energieinhalt aller Treibstoffe) anzuhe-
ben. Osterreich setzt diese europaischen Vorgaben v.
a. durch die verpflichtende Substitution von fossilen
durch biogenen Treibstoff um: Seit Februar 2009 ent-
halt Diesel, der an Osterreichs Tankstellen gezapft wird,
rund 7 % Biodiesel, seit Oktober 2007 Benzin etwa 5 %
Ethanol.

EU-Richtlinie zur Forderung der Nutzung
von Energie aus erneuerbaren Quellen
Die oben genannte Richtlinie 2003/30/EG wurde mittler-
weile durch die sogenannte ,Erneuerbaren-Richtlinie”
2009/28/EG abgeldst. Diese Richtlinie muss bis Anfang
Dezember 2010 in allen Mitgliedstaaten in nationales
Recht umgesetzt werden. Die beiden zentralen Punkte
dieser Richtlinie sind neben der allgemeinen Erhéhung
des Anteils an erneuerbaren Energien die Erhohung des

Treibhausgasemissionen
Vergleich zu fossilen Kraftstoffen in g CO,eq./MJ

Bioethanol 39,7 g

: =50 %

Quelle: Joanneum Research Graz, 2010

Anteils an erneuerbarer Energie im Transportsektor auf
10 % und die verpflichtenden Nachhaltigkeitskriterien
far Biotreib- und fllissige Biobrennstoffe.

Die Nachhaltigkeitskriterien schreiben eine Mindest-
treibhausgaseinsparung bei Biotreibstoffen lber den
gesamten Lebenszyklus im Vergleich zu fossilen Treib-
stoffen vor. Weiters werden bestimmte hochwertige
Flachen, Naturschutzgebiete und Urwaldflachen von der
Rohstoffproduktion fir Biotreibstoffe ausgeschlossen.
Darlber hinaus missen die allgemeinen Auflagen der
Cross Compliance fir die landwirtschaftliche Produktion
eingehalten werden.

Die rechtlichen Vorgaben in Osterreich (GLOZ, OPUL)
unterscheiden nicht nach der jeweiligen weiteren Ver-
wendung der landwirtschaftlichen Rohstoffe. Auch
beim Anbau von Energiepflanzen sind Beschrankungen
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DIE RUBENBAUERN,

der Zusammenschluss der rund 8.000 Zuckerriibenbauern in Osterreich, haben
sich bereits vor Jahren mit dem Thema Biokraftstoffe intensiv auseinander-
gesetzt und sehen die Bioethanolanlage in Pischelsdorf, an der sie mit 25,1%
beteiligt sind, als eine von vielen notwendigen Losungen zur Reduktion der
schadlichen Treibhausgase.

DIE RUBENBAUERN und die Landwirtschaft leisten ihren aktiven
Beitrag zum Klimaschutz in Form von Rohstoffen fiir die Ethanolproduktion, die
enorme Mengen an CO, binden.

Dem Konsumenten liefert die Bioethanolanlage einen COZ—neutraIen Treibstoff,
der mit gutem Gewissen eingesetzt werden kann und gleichzeitig die Importab-
hangigkeit von fossilen Energietragern reduziert.

Mit dem bei der Ethanolproduktion entstehenden hochwertigen Eiweifutter-
mittel tragt die Bioethanolanlage auch maRgeblich zur Reduktion der Sojaim-
porte bei und stellt den tierischen Veredelungsbetrieben ein gentechnikfreies
Futtermittel zur Verfiigung.

Die Landwirtschaft ist in der Lage, die notwendigen Rohstoffe bereitzustellen.
Gleichzeitig werden die Konsumenten weiterhin in ausreichendem Maf mit
qualitativ hochwertigen Nahrungsmitteln aus 6sterreichischer Landwirtschaft
versorgt.

Durch kurze Transportwege der Rohstoffe zur Bioethanolanlage, des Bioethanols
zum Konsumenten und des EiweiRfuttermittels zu den Landwirten ergeben sich
weitere positive Effekte fiir

die Umwelt. MNaia DathAarmmhassave

der Fruchtfolge einzuhalten, wodurch eine zusatzliche
Gefahrdung der Artenvielfalt durch Monokulturen aus-
geschlossen ist. Durch den Anbau von Energiepflanzen
zusétzlich zu Pflanzen flr die Lebensmittelproduktion
kann es sogar zu einer Anreicherung in der Fruchtfolge
und dadurch zu einem differenzierteren und abwechs-
lungsreicheren Landschaftsbild kommen.

Mit der Umsetzung der Nachhaltigkeitskriterien konnen
nur noch jene Biokraftstoffe auf die Ziele der EU-Richtli-
nien angerechnet und gefordert werden, die einen deut-
lichen Einsparungseffekt an Treibhausgasen gegenlber
fossilen Kraftstoffen aufweisen. Die in Osterreich her-
gestellten Biokraftstoffe Ubertreffen die vorgegebenen
Mindestwerte deutlich und haben damit einen wissen-
schaftlich abgesicherten erheblichen Einsparungseffekt
im Bezug auf die Treibhausgasemissionen im Vergleich
zu fossilen Kraftstoffen (Vergleichswert: 83,8 g CO.eq./
MJ). Die im speziellen Fall untersuchten Biokraftstoffe
Bioethanol der AGRANA und Biodiesel der Minzer Bio-
industrie weisen Einsparungen an Treibhausgasen um
die 50 % auf (siehe Abbildung 4). Damit erfillen heimi-
sche Biotreibstoffe aus heimischen Rohstoffen die An-
forderungen der Nachhaltigkeitskriterien in puncto Treib-
hausgaseinsparung fur das Jahr 2017 bereits heute.



Rohstoffversorgung der Produktionsanlagen

Sinnvolle Verwendung der Uberschiisse
Eine begrenzte Produktion von biogenen Treibstoffen in
Industrielandern mit strukturellen Agrartberschiissen
schafft eine Win-win-Situation. Dadurch kénnen vor al-
lem in Binnenlandern aufgrund hoher Transportkosten
unwirtschaftliche Exporte landwirtschaftlicher Produk-
te unter Erhéhung der heimischen Wertschopfung und
Reduktion der Importabhangigkeit bei fossiler Energie
und Eiweifdfuttermitteln vermieden werden. Problema-
tisch ist allerdings zum Teil die Entwicklung in einigen
Entwicklungslandern: Regenwaldrodungen in Malaysia
bzw. Indonesien fir die Produktion von Palmél oder die
Vertreibung von indigenen Volkern fir den Anbau von
Zuckerrohr in Brasilien, um nur zwei Beispiele zu nen-
nen, geben Anlass zur Sorge.

EU: Mehr Flachen fir Energie

In Europa werden in den nachsten Jahren aus meh-
reren Grinden Flachen fir die Energieproduktion frei
werden. Zum einen nehmen die Ertrage durch den
(konventionellen) zlchterischen Fortschritt kontinuier-
lich zu, zum anderen braucht die Veredelungswirtschaft
(= Tierproduktion) weniger Futtermittel, da die Zahl der
Tiere in Europa sinkt. Gleichzeitig stagniert der Bedarf

an Lebensmitteln in Europa, unter anderem bedingt
durch die demographische Entwicklung.

Zusétzlich wurde die verpflichtende Stilllegung, die fir
10 % der landwirtschaftlichen Flachen gegolten hat,
2008 abgeschafft. Dadurch wurden in Osterreich ca.
50.000 ha zusatzlich wieder in Produktion genommen,
EU-weit sind es mehrere Millionen Hektar. In Ruma-
nien und Bulgarien sind dartber hinaus noch enorme
Flachen de facto ungenutzt. Die Europdische Kommis-
sion hat in diesem Zusammenhang mehrmals bestéa-
tigt, dass das Ziel von 10 % Biokraftstoffanteil bis 2020
ohne Einschrankung der Lebensmittelproduktion um-
gesetzt werden kann (aktuellste Studie dazu: Impacts
of the EU biofuel target on agricultural markets and land
use: a comparative modelling assessment’). Weltweit
liegen laut FAO immer noch immense Flachen Agrar-
land brach.

Durch die Zuckermarktreform der EU wurden zudem
weitere Flachen fir andere Produktionsformen frei. So
wurden durch die Einschrankung der EU-Zuckerproduk-
tion mindestens 600.000 ha Ackerflache frei.

1) Quelle: http://ipts.jrc.
ec.europa.eu/publica-
tions/pub.cfm?id=3439)



Biotreibstoffe nicht fir Hunger
verantwortlich

Weltweit gesehen gibt es ca. eine Milliarde Menschen,
die Hunger leiden, obwohl laut FAO derzeit mehr als
neun Milliarden Menschen mit Nahrung versorgt wer-
den konnten. Nach Aussagen der Weltgesundheitsor-
ganisation (WHO) ist die seit vielen Jahren stark zuneh-
mende Adipositas (starkes Ubergewicht, Fettleibigkeit)
— neben der Untererndhrung — die grof3te Herausforde-
rung fur die Gesundheitspolitik im 21. Jahrhundert. So
waren nach Untersuchungen der WHO im Jahr 2000
mehr als eine Milliarde Menschen Ubergewichtig. Es
zeigt sich also sehr deutlich, dass es sich bei der Hun-
gerproblematik weniger um die Frage der produzierten
bzw. produzierbaren Nahrungsmittelmengen handelt,
sondern vor allem um die Frage der gerechten Vertei-
lung. Besonders kritisch ist in diesem Zusammenhang
auch die Tatsache zu sehen, dass in Osterreich ein ho-
her Anteil des Hausmills aus noch originalverpackten
Lebensmitteln besteht. So wird in Wien jeden Tag die-
selbe Menge Brot weggeworfen, die in Graz verbraucht
wird.

Osterreich: Flachenbedarf

Kann Osterreich alle Rohstoffe aufbringen, die fiir die
Beimischung notwendig sind?

Die Getreideversorgungsbilanzen bestatigen, dass Os-
terreich Uber ausreichende Rohstoffmengen verflgt,
um die flr die Benzin-Beimischung bendtigte Menge
Ethanol zu produzieren.

Die Versorgung der Bioethanolanlage Pischelsdorf mit
speziellem, zur Produktion von Biotreibstoff und Ei-
weilfuttermitteln geeignetem Getreide, ist demnach
bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung der Qualitatsgetrei-
deexporte (v. a. nach Deutschland und Italien) moglich.
Die Getreidebilanz bleibt ausgeglichen. Die Abbildun-
gen 5 und 6 verdeutlichen dies.

Eivweif3-Futtermittel als wertvolles
Nebenprodukt

Bei der Bewertung des Rohstoff- bzw. Flachenbedar-
fes der Bioethanolanlage muss aber beachtet werden,
dass nur der Stérke- bzw. Zuckeranteil der eingesetzten
Rohstoffe fir die Ethanolerzeugung genutzt wird und
die eiweil- und faserhaltigen Bestandteile zu einem
hochwertigen Futtermittel veredelt werden. So kénnen
im Vollbetrieb in Pischelsdorf zusatzlich zur Ethanolpro-



duktion ca. 180.000 t gentechnikfreies Futtermittel m|t
hohem Eiweildanteil erzeugt werden. Da derzeit jahrlich
ca. 550.000 t Sojaschrot als Futtermittel nach Oster-
reich importiert werden, kann der Importbedarf an Ei-
weifsfuttermitteln allein durch die Bioethanolerzeugung
um rund 130.000 t verringert werden (siehe Abbildung
7). Ahnliches gilt auch fiir die Biodieselerzeugung aus
heimischen Olfriichten (z. B. Raps).

Bei Pflanzendlen fiir die Biodieselproduktion ist Oster-
reich auf Rohstoffimporte angewiesen. Selbst wenn
der Dieselverbrauch splrbar sinkt, wird die notwendige
Menge fir die Biodieselbeimischung nicht zur Ganze in
Osterreich erzeugt werden kénnen. Hier braucht Os-
terreich die Nachbarn im EU-Binnenmarkt, speziell im
mittel- und osteuropaischen Raum (Slowakei, Ungarn,
Tschechien, aber auch Rumanien, Bulgarien). In diesen
Landern kénnen grofiere Mengen an Rohstoffen bei
kurzen Transportdistanzen (Schiff, Bahn) nachhaltig er-
zeugt werden.

Eine weitere Ressource, die in Zukunft eine grofiere
Rolle in der heimischen Biodieselerzeugung spielen
wird, ist Altspeisedl. Die kaskadische Nutzung von Roh-

Getreideauf3enhandel a5

Hauptimportlander: Ungarn, Slowakei, Tschechien,
Deutschland
Hauptexportlander: Italien, Deutschland
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Vermeidung von Sojaimport durch Bioethanol an.7

130.000 t Sojaschrotimporte

1 ha Soja
2,1t

Quelle: LK Osterreich

Die Raiffeisen Klimaschutz-Initiative (RKI) ist der
Impulsgeber der Raiffeisen Unternehmen zu den
Themen Klimaschutz, Nachhaltigkeit, Energieef-
fizienz und erneuerbare Energien. Die Mitglieder
der RKI setzen sich dafiir ein, dem Erfordernis des
Klimaschutzes durch konkrete Mafinahmen best-
moéglich zu entsprechen und damit einen sub-

stantiellen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

Jeder Einzelne kann zum Klimaschutz beitragen - ob als
Privatperson oder als Unternehmer. Bei uns finden Sie

den richtigen Ansprechpartner und konkrete Lésungen.

600.000 t Getreideexport

Getreide

stoffen ist besonders effizient und ressourcenschonend
und soll daher forciert und ausgebaut werden. Sammel-
und Logistiksysteme sind in einigen Bundeslandern
bereits etabliert, und in einigen Biodieselanlagen ist es
auch schon eine bedeutende Rohstofffraktion. Auch die
EU-Richtlinie zur Férderung erneuerbarer Energietrager
(2009/28/EG) fordert diese Verwertung von gebrauch-
tem Speisedl.

R;i_fTeisen

Klimaschutz-Initiative

4

Wir tun was.

www.raiffeisen-klimaschutz.at




In der Vergangenheit wurden oftmals Biotreibstoffe flir
den Anstieg der Getreidepreise und der daraus erzeug-
ten Lebensmittel verantwortlich gemacht. Tatsache ist
aber, dass die Biotreibstofferzeugung nur einen sehr ge-
ringen Einfluss auf die Lebensmittelpreise hat: Das zeigt
auch eine aktuelle Studie der Weltbank, die sich aus-
fUhrlich mit den volatilen Preisen des Jahres 2008 aus-
einandergesetzt hat?. Die grofdten Einflussfaktoren sind
demnach nattrliche Produktionsschwankungen durch
extreme Witterungsereignisse (Durren, Uberschwem-
mungen) und die Spekulation mit Agrarrohstoffen bzw.
Nahrungsmitteln im grofRen Stil.

Zu einem vergleichbaren Ergebnis kommt auch eine
Studie des International Food Policy Research Institute

Impressum

Preisentwicklungen
von agrarischen Rohstoffen am Weltmarkt

im Auftrag der Europdischen Kommission®. Die Studie
bestatigt zudem neuerlich, dass die Substitution von
fossilen durch biogene Treibstoffe sinnvoll ist, ohne da-
bei groftere Auswirkungen auf die Landnutzung (diese
wird in geringem Ausmalfd erhdht, wenn der Import von
Biotreibstoffen forciert wird) oder die Lebensmittelprei-
se (+0,174% in Europa) zu haben und gleichzeitig den
gewlinschten Effekt der Treibhausgasminderung erbrin-
gen zu koénnen. Auch die Einflisse auf die Einkommen
in den EU-Mitgliedsstaaten und Exportlandern (hier sind
vorwiegend Ol exportierende Lander betroffen) sind im
Vergleich zu marktbedingt verursachten Einkommens-
schwankungen gering.

Herausgeber und Verleger: Landwirtschaftskammer Osterreich, Schauflergasse 6, 1014 Wien, www.lk-oe.at
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Pflanzenodlimporte und Urwaldabholzung

Gegen Regenwald-Raubbau

Weltweit werden mittlerweile betrachtliche Mengen
von Pflanzendl in Palmdlplantagen gewonnen, die nicht
selten zulasten der Regenwaldflache angelegt wurden.
Derartige Entwicklungen wie die Abholzung von Regen-
wiéldern in Malaysia (die Expansion der Olpalmplantagen
zwischen 1985 und 2000 ist fir 90 % der Urwaldzersto-
rung verantwortlich) und Indonesien sind Besorgnis er-
regend. Ahnliches gilt auch fir Sojaflachen in Brasilien.

Dass immer mehr Urwaldflache in tropischen Landern
flr die agrarische Produktion bendtigt wird, ist jedoch
nur teilweise durch die Energieproduktion bedingt. Denn
ein betrachtlicher Anteil des Palmoéls geht in die Lebens-
mittelproduktion (Frittierfett, Margarine usw.) und in die
chemische Industrie, unter anderem auch zur Produkti-
on von Kosmetikartikeln. AuRerdem steigt der Bedarf an
Nahrungsmitteln in Asien ebenso rasant an wie jener an
Energietragern.

In Osterreich ist es aufgrund von qualitativen Vorgaben
nicht maoglich, aus Palmdl zur Beimischung geeigneten
Biodiesel zu produzieren, da damit kein Norm-konformes
Produkt (EN 14214) hergestellt werden kann. Ein solches
Produkt wirde somit von den Mineraldlfirmen nicht ab-

genommen werden. Bei der Verwendung wiurde die Ge-
wahrleistung der Automobilhersteller erldéschen.

Klimaschutz:

International verbindliche Regeln notig
Im Sinne des Klimaschutzes ist eine 6kologisch wie sozial
nachhaltige Produktion von biogenen Treibstoffen gebo-
ten. Dazu braucht es auf internationaler Ebene verbindli-
che Standards flr eine nachhaltige Produktion.

Nur Produkte, die unter Einhaltung von 6kologischen und
sozialen Mindeststandards produziert werden, sollen auf
die festgelegten Klimaschutz-Ziele angerechnet und ent-
sprechend gefdérdert werden. Ziel muss ein einheitliches,
unbirokratisches Zertifizierungssystem fir Drittstaaten-
Importe sein, das die erforderlichen Anspriiche an Trans-
parenz und Rickverfolgbarkeit erflillt.

Die Umsetzung der Nachhaltigkeitskriterien aus der
Richtlinie 2009/28/EG und die Kontrolle selbiger in Dritt-
staaten ermaoglicht ein derartiges System und gewahr-
leistet die Nachhaltigkeit der Rohstoffproduktion fir die
energetische Nutzung landwirtschaftlicher Rohstoffe als
Biotreibstoffe und fllissige Biobrennstoffe.



Ein Uniarmehman der Railfeisen-Holding MNO-Wien B

RENERGIE -

Investor fur nachhaltige Zukunft

Die Erzeugung und Vermarktung erneuerbarer Energie stehen im Fokus. Die Finanzierung und
Betriebsfiihrung von Energieerzeugungsanlagen im Bereich erneuerbarer Energien hat sich
RENERGIE zur Aufgabe gemacht. Es werden Windkraft-, Photovoltaik- aber auch Biogaspro-
jekte entwickelt und umgesetzt. Finanziert werden diese durch Eigenkapitalbeteiligungen in
ausgewahlten europaischen Markten.

RENERGIE Raiffeisen Managementgesellschaft fir ereuerbare Energie GmbH ist daran inte-
ressiert Projekte mit dsterreichischen Investoren und Partnern gemeinsam umzusetzen, um die
osterreichische Position im Bereich erneuerbare Energie zusatzlich zu starken.

Weitere Informationen finden Sie auf

unserer Homepage unter www.renergie.at.

Gerne stehen wir lhnen auch fir Fragen und

Informationen unter der Rufnummer R E N E R G | E
0043 (0) 1 21136-5950 oder via

E-Mail office@renergie.at zur Verfiigung. e iiarashrws der N_d,mw_“

i Wirkungen von Biotreibstoffen

Vorteile von biogenen Treibstoffen
Der Einsatz von nachhaltig erzeugten biogenen Treib-
stoffen ist sinnvoll, da er Folgendes bewirkt:

Erhéhung der Versorgungssicherheit

Reduktion der Importabhdngigkeit bei Erdol

regionale Wertschopfung und Green Jobs

rasche CO,-Reduktion im Verkehrssektor

Verminderung des Kaufkraftabflusses fir

Energieimporte
Ein Grof3teil der Energiereserven (v. a. Rohdl und Erd-
gas), und damit die Energieversorgung der westlichen
Welt, liegt in den Handen weniger, meist politisch in-
stabiler Lander konzentriert. Mehr biogene Treibstoffe
im StralRenverkehr senken die Importabhangigkeit vom
Erdol. Derzeit bezieht Osterreich etwa 95 % des Mi-
neral6ls aus dem Ausland. Durch die Einflhrung reiner
Biokraftstoffsorten in den Markt bzw. durch die Erhé-
hung der Beimischungsraten (siehe EU-Vorgaben) kann
der Eigenversorgungsgrad auf bis zu 10 % gesteigert
werden.

Rasche CO,-Reduktion im Verkehrssektor
Rund ein Viertel der 6sterreichischen Treibhausgasemis-
sionen kommt aus dem Verkehr. Die Abweichung von



der Kyoto-Zielerreichung ist in diesem Sektor am hochs-
ten und das Wachstum das mit Abstand grofRRte: Der
Ausstofd hat sich seit 1990 fast verdoppelt, es besteht
also dringend Handlungsbedarf. Biogene Treibstoffe
kdénnen sehr schnell in relativ groflem Umfang einge-
setzt werden und leisten so einen wertvollen Klima-
schutzbeitrag. Allein die Beimischung von Biotreibstof-
fen zu Benzin und Diesel (Substitution von 5,75 % der
fossilen Kraftstoffe) spart jahrlich 1,4 Mill. Tonnen CO,
ein. Der Klimaschutzbericht 2010 bestatigt dies nach-
weislich (siehe Abbildung 8).

Starkung der Wirtschaft im landlichen Raum
Eine nachhaltige Erzeugung von Biotreibstoffen in Euro-
paf/in Osterreich stellt einen Gewinn fiir Mensch, Wirt-
schaft und Umwelt dar:
Die Biotreibstofferzeugung schafft die Maoglichkeit
far neue und zusétzliche Wertschopfung im struk-
turschwachen und benachteiligten landlichen Raum
(der Anbau von Getreide flr die Ethanolproduktion,
wie z. B. Triticale, ist auch auf ertragsschwacheren
Bdden mdglich). Sie kann dadurch Abwanderungs-
tendenzen in benachteiligten Gebieten stoppen.
Der Anbau von Energiepflanzen schafft neue Perspek-

Treibhausgasemissionen
Sektor Verkehr, 1990 bis 2008
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Quelle: Klimaschutzbericht 2010, Umweltbundesamt

tiven und zusatzliche Einkommensmaglichkeiten im
landlichen Raum.

Je mehr Biokraftstoff getankt wird, desto mehr Geld
bleibt im Inland. Die Tankausgaben der Osterrei-
cherinnen und Osterreicher (und natiirlich auch der
. Tanktouristen”) flieRen dann nicht ans Ausland ab,
sondern bleiben dem heimischen Wirtschaftskreis-
lauf erhalten. Das stéarkt die Kaufkraft.

Die Biotreibstoffproduktion kann einen Beitrag zur
Erhaltung wertvoller Kulturlandschaften leisten (fir
die Erzeugung von biogenem Treibstoff konnen auch
Grenzertragsflachen genutzt und so die Gefahr der
zunehmenden Verwaldung gestoppt werden).

2008

Verdnderung
1990 bis 2008: 60,8 %

Verdnderung
2005 bis 2008:
rund —10 %

Anteile Biokraft-
stoff an THG-
Reduktion: 52 %



Indirekte Landnutzungsanderungen (ILUC)

Durch Nachfragesteigerungen vor allem bei Pflanzen-
olen (Palmol) konnen etwaige Verschiebungen und Neu-
erschlieffungen von Anbauflachen auf globaler Ebene
nicht ganzlich ausgeschlossen werden. In Europa ist die-
ser Entwicklung durch die Nachhaltigkeitskriterien ein
Riegel vorgeschoben. Dennoch wird derzeit (November
2010) eine etwaige Einbeziehung von indirekten Land-
nutzungsanderungen in die Beurteilung von Biotreib-
stoffen auf europaischer Ebene intensiv diskutiert.

Rohstoffimporte

Wie bereits angesprochen, ist Osterreich im Bereich der
Biodieselerzeugung auch auf Rohstoffimporte (Olsaat
und Pflanzendl) aus den 6stlichen Nachbarstaaten ange-
wiesen. Diese unterliegen ebenfalls den strengen EU-
Kriterien fur die landwirtschaftliche Erzeugung. Dadurch
wird auch die effiziente Nutzung der zur Verfligung ste-
henden Agrarflache gefordert.

Motoranpassungen in Fahrzeugen

Bei der Verwendung von nicht normgerechten Treib-
stoffen bzw. der Verwendung von Treibstoff mit einem
héheren biogenen Anteil und/oder Biokraftstoffen in

Mogliche nachteilige Effekte von Biotreibstoffen

Reinform sind bei den meisten bereits in Betrieb be-
findlichen Fahrzeugen Adaptierungen im Motorbereich
(hauptséachlich in den kraftstoffflihrenden Teilen) not-
wendig. Die Kosten fiir diese Anderungen amortisieren
sich aber bei hohen Fahrleistungen meist schnell. Neu-
fahrzeuge kénnen oftmals bereits in biotreibstofftaugli-
chen Ausfliihrungen bestellt und gekauft werden.

Fazit

Biogene Treibstoffe alleine sind ebenso wenig wie
eine einzelne andere Technologieform die Losung aller
Probleme. Sie konnen und sollen nicht als Allheilmittel
angesehen und dargestellt werden. Aber sie sind ein
wichtiger Teil eines umfassenden MaRnahmenblindels
und summa summarum Uberwiegen bei heimischen
Biotreibstoffen die Vorteile bei Weitem.



Zum jetzigen Zeitpunkt (2010) sind in erster Linie die
Treibstoffe der sogenannten 1. Generation — Bioetha-
nol, Biodiesel, Pflanzendl und Biogas — von Bedeutung,
da die Produktionssysteme bereits weitgehend tech-
nisch und wirtschaftlich ausgereift sind.

Bioethanol

Bioethanol ist ein hochwertiger, reiner Alkohol. Aus-
gangsprodukte zur Herstellung sind starke- und zu-
ckerhaltige Rohstoffe. Aus Getreide, Mais oder Zu-
ckerrlibendicksaft (bzw. Mischungen davon) wird eine
Maische hergestellt und durch Zugabe von Enzymen die
Alkoholgarung eingeleitet. Die Garung erzeugt ein Pro-
dukt mit max. 18 % Ethanol, das anschlieRend destilliert
wird.

Fir die motorische Verwendung wird die Konzentration
durch Wasserentzug auf anndhernd 100 % erhoht. Das
so erzeugte Bioethanol wird mit rund 5 % dem fossi-
len Benzinkraftstoff beigemischt. Fir die ,, Reinverwen-
dung” als E85-Kraftstoff (in Osterreich Superethanol
genannt, besteht bis zu 85 % aus Bioethanol und zum
Rest aus Benzin) sind eigene Fahrzeuge, sogenannte
FlexFuel-Vehicles (FFV), notwendig, die mit jeglicher Mi-
schung aus Superethanol und Benzin betrieben werden

Biotreibstoffe
Was ist biogener Treibstoff?

kénnen. Durch die Trocknung der destillierten Maische
wird als Nebenprodukt ein hochwertiges EiweilRfutter-
mittel (Distillers Dried Grains with Solubles — DDGS,
Actiprot”) erzeugt, das speziell in der Rinderfltterung
gut eingesetzt werden kann.

Der Bedarf an Bioethanol kann aus heimischer Produk-
tion mit heimischen Rohstoffen gedeckt werden, die

Eiweildsubstitution
durch Nebenprodukte der Biotreibstoffproduktion

600.000 t 180.000 t
Ethanol-Getreide DDGS ersetzen
durchschnittl. 80.000lha
(abh. von Rohstoffmix) 190.000 t
Ethanol ersetzen
. 300.000 t 170.000 t
Olsaaten fiir Extraktionsschrot ~ ersetzen
Biodiesel
ca. 100.000 ha 120.000 t ersetzen
Biodiesel

60.000 ha
Sojaanbauflache in
Slidamerika

130.000 t
Benzin

60.000 ha
Sojaanbauflache in
Slidamerika

100.000 t
Diesel



aufgrund der verwendeten Qualitaten und Mengen
aus Produktionsiberschissen nicht in Konkurrenz mit
dem Nahrungsmittelsektor stehen. Darlber hinaus
steigt durch das Nebenprodukt der Bioethanolproduk-
tion der Selbstversorgungsgrad bei Eiweil3futtermit-
teln. Durch Verwendung von Bioethanol steigt somit
die Versorgungssicherheit im Kraftstoff- und Futter-
mittelsektor.

Biodiesel

Die Erzeugung erfolgt durch Auspressen oder Extra-
hieren des in der Olsaat (z. B. Raps, Sonnenblume)
enthaltenen Oles. Der Presskuchen bzw. der Extrak-
tionsschrot kann wiederum als Futtermittel eingesetzt
werden. Das gereinigte Pflanzendl oder Altspeisedl
wird anschlieRend durch Zugabe von ca. 10 % Metha-
nol und einem Katalysator zu Biodiesel verestert.

Mit moderner, energiesparender Technologie erzeugt. leistet Bioethanol bereits in der
Herstellung einen wichtigen Beitrag zur Reduktion von klimaschadlichen Treibhaus-
gas-Emissionen. Bioethanolanlagen von VOGELBUSCH sind vorbildlich in Ausbeute und
Produktqualitdt und zukunftsweisend in Bezug auf Energieeffizienz und Umweltschutz.

Biocommodities

VOGELBUSCH VOGELBUSCH - das 8sterreichische Ingenieurbiiro fiir die biotechnologische Industrie.

we make
biotechnology
work




Die aktuell glltige Beimischung von etwa 7 % Biodie-
sel zum herkdmmlichen Diesel sollte fir alle Fahrzeu-
ge grundsétzlich mdglich sein und keiner Adaptierung
des Motors bedirfen. Bei Verwendung von hoheren
Beimischungsraten bzw. reinem Biodiesel ist eine
Freigabe durch den Fahrzeughersteller Voraussetzung.
Besonders im Transportwesen (Lkw und Busse) sowie
im Agrarbereich (landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge)
kommt Biodiesel in Reinverwendung zum Einsatz.
Weiteres Potenzial zum Ausbau des Biodieselmarktes
wird in der Binnenschifffahrt und im Schienenverkehr
gesehen.

Der Bedarf an Biodiesel kann aus heimischer Produk-
tion gedeckt werden. Die Rohstoffe kommen zum Teil
aus Osterreich und werden zum Teil importiert. Die re-
gionalen Versorgungskonzepte beschranken sich dabei
auf einen Einzugsradius von maximal 500 km um den
Produktionsstandort. ZukUnftig wird auch Altspeisedl
einen Beitrag in der Versorgung mit heimischen Roh-
stoffen leisten. In Osterreich werden derzeit und auch
in Zukunft aus ©6konomischen und aus technischen
Griinden faktisch keine Rohstoffe aus Ubersee, ins-
besondere kein Palmol, zur Produktion von Biodiesel
verwendet.

Pflanzenol

Die Verwendung von reinem Pflanzendl als Kraftstoff
hat derzeit nur in Nischen Bedeutung. Im agrarischen
Produktionskreislauf stellt Pflanzendl, insbesondere
wenn der Presskuchen in der Region verflttert werden
kann, eine sinnvolle Alternative dar. Vor allem in dkolo-
gisch sensiblen Gebieten (z. B. Wasserschutzgebiete,
Schipisten, Forstbereich) werden in Zukunft verstarkt
Einsatzmdglichkeiten gesehen.

Biogas

Biogas entsteht bei der anaeroben Vergarung (Garung
unter Luftabschluss) von landwirtschaftlicher Biomas-
se oder biogenen Abféllen. Das so erzeugte Gas be-
steht zu ca. 60 % aus Methan (CH,) und kann durch
Verbrennung in Strom und Wéarme umgewandelt wer-
den. Durch Reinigung des Biogases, bei der im We-
sentlichen Kohlendioxid (CO,), Schwefelwasserstoff
(H,S) und Wasser entfernt werden, kann der Methan-
gehalt auf fast 100 % angehoben werden. Das so ge-
wonnene Biomethan hat dann Erdgasqualitat und kann
in Gasfahrzeugen als Treibstoff eingesetzt werden. Der
Einsatz von reinem Biogas als Treibstoff spielt derzeit
noch eine untergeordnete Rolle in Osterreich.



IWTREIE, ON BEWTSE

Zweite Generation Biokraftstoffe
Grundsatzlich lassen sich aus fester Biomasse Uber
den Weg der thermischen Vergasung oder durch ver-
su Er schiedene Biomasse-Verdlungsverfahren fllissige oder
gasformige Treibstoffe herstellen. Eine weitere Mog-
Ethﬂﬂﬂl lichkeit besteht in der Ethanolerzeugung mittels ther-
mischer oder enzymatischer Verfahren. Daflr konnen
alle Formen zellulosehaltiger Biomasse (Ganzpflan-
zennutzung) genutzt werden. Ausgehend von den
jahrzehntelangen Forschungsarbeiten gibt es mittler-
weile katalytisch gesteuerte Verdlungsverfahren im
Versuchsmaf3stab. Einzelne Forschungs- und Demons-
trationsanlagen sind im Probebetrieb, kommerzielle
Grofdanlagen gibt es bis dato aber nur sehr wenige.
Die Markteinfiihrung dieser Technologie bedarf noch
weiterer Forcierung und Adaptierung der Rahmenbe-
dingungen.

Super fiir die_UmWeIt."

saMehrKraftfiir den Motor. @

LAGERHAUS

SuperEthanol nur fiir.zugelassene Fahrzeuge



Andere Treibstoffe und Antriebsformen

Erdgas

Die Verwendung des fossilen Energietragers Erdgas als
Treibstoff hat in den letzten Jahren deutlich zugenom-
men, befindet sich aber nach wie vor auf einem sehr
niedrigen Niveau. Die Infrastruktur (Erdgastankstellen)
steht beinahe flachendeckend zur Verfligung, der Kraft-
stoff ist aufgrund der steuerlichen Regelungen billiger
und schadstoffarmer (Feinstaub) als Benzin und Diesel
bei einem gleichzeitig hheren Energieinhalt. Einer wei-
teren Ausbreitung der Verwendung stehen jedoch einer-
seits ein Uberschaubares Angebot an Erdgasfahrzeugen
und andererseits die Umstellung der Technik zur Betan-
kung entgegen.

E-Mobilitat

Die Elektromobilitat ist im Verkehrssektor derzeit (2010)
das Zukunftsthema schlechthin. Die genauere Betrach-
tung der Technologie offenbart neben den Vorteilen der
héheren Effizienz von Elektromotoren gegendber Ben-
zinmotoren und damit einer Verringerung des Gesamt-
energieeinsatzes, der starken Dezimierung der Larm-
emissionen und der Emissionsfreiheit im Fahrbetrieb
auch die Nachteile: hohe Anschaffungskosten fur die
wenigen erhaltlichen Fahrzeugtypen, lange Ladezeiten

CO,-Ausstrol3 an. 10
nach Treibstoff und Stromquelle’
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Quelle: E-mobility: Zuviel Innovation um erfogreich zu sein?, ATKearney, 2010

Tank to Wheels

| Well to Tank

1) Eucar et.al, 2007;
Bundesministerium fir
Wirtschaft und Technologie,
2009; Fritsche, 2007;
Berechnungen HWWI

2) Magna-Demel zit. in
Standard, 22. Mai 2009

3) corporAID magazin,
1/2010



LEBENSMITTEL VON
DEN BIO-WELTMEISTERN

Ein Finftel unserer landwirtschaft-
lichen Flache wird biologisch bewirt-
schaftet. Kein Land schafft mehr.
Das bringt uns sichere und gesunde
Lebensmittel von daheim.

SAUBERE ENERGIE
AUS DER NATUR

Osterreich verfiigt (iber enorme
Biomasse-Resourcen: Die Land-
wirtschaft ist eine der wichtigsten
Saulen fiir den Ausbau der Erneuer-
baren Energie.

UNSERE BAUERN BRINGEN'S:
LEISTUNGEN, DIE UNBEZAHLBAR SIND.

KLEIN UND FEIN
STATT INDUSTRIE

Unsere Landschaft ist von klein struk-
turierter Landwirtschaft gepragt. Sie
bilden das Riickgrat des landlichen
Raumes. Unsere Bauern bringen’s:
Leistungen, die unbezahlbar sind.

DIE BASIS FUR
UNSEREN TOURISMUS

Wer, wenn nicht die Bauern, soll
unsere Landschaft erhalten? Unsere
Bauern schauen auf 8.700 Almen -
und schaffen so die Voraussetzung
flir unseren Tourismus.

D B R A TUNG e e et ek i ke Féracruesy
u u i ist mit kei ung auf-
ABGELEGENER REGIONEN zuwiegen: Sie sichern die G'rundlagen unseres Lebens."
Steile Hange, raues Klima: 70% un-
serer landwirtschaftlichen Betriebe ¥ HW\ MMMAM
liegen in benachteiligtem Gebiet. Wo g’gmhi‘:g
stiinde unser Land, wiirden diese chensminiscrium.a ” I”"l”l
Flachen nicht bewirtschaftet?

Landwirtschaftsminister
NIKI BERLAKOVICH

2020




der Batterien bei gleichzeitig vergleichsweise geringen
Reichweiten (rund 150 km) und begrenzt verfligbare
Rohstoffe zur Batterieerzeugung (v. a. Lithium ist men-
genmafig und in seiner geografischen Ausbreitung
stark limitiert). Besonderes Augenmerk muss dabei
dem CO,-Ausstol’ der Stromproduktion gewidmet wer-
den. Dieser Strom sollte aus erneuerbaren Quellen er-
zeugt werden. Dennoch wird von zahlreichen Experten
erwartet, dass diese Technologieform in Teilbereichen
der Mobilitat mittelfristig eine Schlisselrolle einnehmen
kann.

Brennstoffzelle/Wasserstoff (H,)

Der Brennstoffzellenantrieb mit Wasserstoff als Ener-
giequelle ist technisch bereits machbar, erste Prototy-
pen sind mit derartigen Antrieben schon unterwegs.
Die Probleme dieses Systems stecken jedoch in der
noch kostenintensiven Gewinnung von \Wasserstoff,
der Speicherung des Wasserstoffs im Fahrzeug und der
Reichweite der Fahrzeuge. Die Marktreife dieser Tech-
nik ist somit erst langfristig zu erwarten.

Glossar

Bruttoinlandsverbrauch

Der Bruttoinlandsverbrauch bezeichnet den ganzen
Energiebedarf eines Landes (od. einer sonstigen
definierten Region).

Endenergieverbrauch

Der Endenergieverbrauch ergibt sich aus dem Brut-
toinlandsverbrauch abziiglich der Umwandlungs-
verluste, des Eigenverbrauchs im Energiesektor und
der nicht energetischen Verwertung.
Primarenergie

Als Priméarenergie bezeichnet man in der Ener-
giewirtschaft die Energie, die mit den nattirlich
vorkommenden Energieformen oder Energiequellen
zur Verfiigung steht, etwa als Kohle, 01, Gas oder
Biomasse.

Petajoule (PJ)

Die Energiemenge von einem Petajoule entspricht
einer Milliarde Megajoule (277.777.777 kWh —
durchschnittlicher Stromverbrauch eines Haushalts
3.500 kWh/Jahr) oder anders formuliert der Menge
von rund 139.000 Festmetern Holz.

Peak Oil

Unter dem Stichwort globales Olfordermaximum
(englisch peak oil) wird der Begriff des Olférderma-
ximums eines einzelnen Olfeldes auf den gesamten
endlichen Erdélvorrat der Erde tibertragen. Kurz
gesagt: Die Nachfrage tbersteigt das Angebot.

LDC (Least Developed Countries)

Der Begriff Least Developed Countries (LDC,
deutsch: am wenigsten entwickelte Lander) ist ein
von den Vereinten Nationen definierter sozialdkono-
mischer Status, den eine Gruppe von 50 besonders
armen Landern dberall in der Welt besitzt.

APS

Das Allgemeine Praferenzsystem (APS) der EU

ist eine Handelsregelung, mit der die EU 176 Ent-
wicklungslandern und Gebieten einen bevorzugten
Zugang zum EU-Markt gewahrt, sodass sie ihre
Waren zu ermaRigten Zollsatzen einfiihren konnen.
Mercosur

Mercosur ist die abgekiirzte Bezeichnung fiir den
gemeinsamen Markt Stidamerikas.

Cross Compliance

Der Begriff Cross Compliance (auch , Uberkreuzver-
pflichtung”) beschreibt im Bereich der Landwirt-
schaft die Kopplung der EU-Direktzahlungen an die
Einhaltung festgelegter Standards in den Bereichen
Umwelt, Lebensmittelsicherheit und Tierschutz.
GLOz

Die Anforderung, landwirtschaftliche Flachen in
gutem landwirtschaftlichem und dkologischem
Zustand zu erhalten.

OPUL

OPUL ist die Abkiirzung fiir Osterreichisches Pro-
gramm fiir umweltgerechte Landwirtschaft.
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Biodiesel.

v" Gewinnung aus Abfall (Altspeisedl) und nachwachsenden Rohstoffen

v" Optimaler Klimaschutz durch wissenschaftlich bestitigte CO,-Reduktion
v' 100% biologisch abbaubar & verwertbar

v’ Keine Abhiingigkeit von den Erdélstaaten ?
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